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Netto-Personalbedarf Ubersicht B
Wertmaliger Produktionswolumen
Eigenfertigungsanteil| 30.000 100.000 | 250000 | 500.000 |1.000.000

Verbrennungskraftmaschine 100kW 20% 438 1.577

Automatikgetriebe 8-Gang 45% 714 2.54

Hybndgetriebe 8-Gang (chne Fertigung E-Masching) 40% 679 2.416

Elektrische Maschine (verteilte Wicklung) 100kW 0% 110 328

Elektrische Maschine Hybridgetriebe (Zahnwicklung) 30kW | 45% 63 144 Wert m a8| g er

Leistungselektronik (Inverter, Konverter) 100kW 55% 117 216 . .

Hochleistungs-Batteriesystem (Rundzelle) SkWh 30% 35 76 EI g en fertl g un g S

Hochenergie-Batteriesystem (Pouch-Zelle) 20kWh 25% T 84 antel I b el

Brennstofizellen-System (PEM) 100kW 50% 109 224 It t

Wasserstoff-Drucktank 2kg 60% 64 79 alternativen
Komponenten
hdher als bei
konventionellen
Komponenten
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Gesamtpersonalbedarf uber alle Komponenten == e
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®  Aufsummiert weisen die Personalbedarfe aller Komponenten der ideal-typischen
Antriebsstrangproduktion einen hohen und steigenden Gesamtpersonalbedarf auf
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Konkretes
Aggregatewerk:

Ansteigender
Personalbedarf
nur dann, wenn
Eigenfertigung
der alternativen
Komponenten!



